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Vinterkjgring med motorsykkel
av
avdelingsingenior Thor Larsen,
Hedmark fylkes veivesen.

Da del Tormentlig kan viere av inleresse,
skat jeg tillate mig 4 beskrive et lransport-
middel hvormed man i nordre @sterdalen har
skaflel sig en billig og hurlig befordring pil
vinterlnre,

festes Lil syklens hagasjebivrer, eller bedre til
hakhjulets aksel, foier godl elter syklen i kurver
og har ikke lell for a velle, selv med god Iart.

De videre Torsok har imidlertid fort til at
«buklk og gjeit-systemet» er funnet overflodig.
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Del bestir, kort uttrykt, i en kraltig motor-
sykkel forspent en slede.

Det forutskikkes den hemerkning at sysle-
met nu har viert prevet gjennem flere vinli
og pi forsKjclige stigk 1 distriktel her, og at
det er i stadig ulhredelse.

Deiv énkleste form er en motorsykkel uten
ski som blir tilheftet en spisslede. Dette kan
gf bra pa fasle veier. Blir \'eicnc_llll lose cller
glatte mé der setles ski («park skin) pé H}'l{.lcn
samt sncekjelting pa bakhjulet. Spissleden som
e for sliv og tung og har for s_nmle meier er-
slattes med en spesicll foravbeidet slede elter
systemet «bukk “og gieitr. Sleden som enlen

Del gir ogsdt bra med et sett korte meier som
understotter sledens overstell si langt bak at
en del av belastningen hviler pd syklens bak-
hjul og forheier dettes friksjon mot veibanen,
h\-illcc)t er en stor fordel pfi les wvei, (sc
fig, 1).
™ Siste vinter var det i bruk en del sleder
av denne type, som var meget pent utstyrt
(se fig. 2 — 3). Dessuten er der delvis anvendt
en kort ski pd forhjulet samt forbedrel en del
pd «parkskiene» siledes al disses stottepunkt
anbringes hoiest mulig (se lig. 2) pd forgallen
like over bensintanken. Delte anbefales.
Av fig. 5 kan sces sledens oplagring pa




meiene.  Den er leddet likesom sledens for-
bindelse med syklen.

Med denne slede, de lorbedrede aparkskin
og cn ski pa forhjulet samt snekjetling pd hak-
hjulel kan pa temmelig los vei kjores med 30—
40 km. 70 meéd noksa stort lass. -

“I Norvdre @sterdalen var denne belordring
(med  lorskjellige av de loran nevnle slede-
konstruksjoner) i bruk i Ielgende postruler
siste vinler: =

s /":’:9’ £ 5 o

Tynset—XNylraen s 30 ki,
Tynset—Bryvdalen 22
Alvdal—Toldal » o 40 »
Hanestad—@vre Rendal » 18
Koppang—Ytre Rendal R (T
lordet—=Faemundsenden » 67 »

Dessuten er det mange private som har
lavel sig sleder og er vel formwoiet, og vel §
merke de private her 1 distriktet har detl ikke
til fornaielse, dertil er forholdene for smi,
men fordi det er funnet serdeles prakiisk og
lansomt pi de lange og ofte diirlig ]holtlte vin-
terveier. ¥

Ordfereren i Engerdal skriver siledes om
postruten Rena—Femundsenden:

«l henhold 1il Deres werede av 23. ds. med-
deles at Engerdal kommune siste host kjopte
en Harley Davidson motorsykkel — nyeste
!nudcll, 18" 420 Nestekrelter — (il IJeforf‘l'rihug:;
%‘f"y.%)ic]}f,lcn mellem Feemundsenden og Jordet i

Vi bruker park-gki
' -8kl og slede av T'ynsel
(Iijutnsmoens) modell, og bide syk‘Ien 05" ut-
slyret synes i fungere udmerket, °

Til tross for al vier og fore i vipler lar
vieret meget uheldig, s:er]ignpfl”rrﬁ'ulnl\i1::{'CII1'I*:1]‘I-
sagut stadig storm og snedrey, sﬁh\'i delvis ‘h'u'
matlet ha hestehjelp, spesiell over Skarven u
vi stort sell vel _fornoiet med foretagendel,
tulen er 67 km. lang med 5 postapnericr
og el ulall av postkasser og turen frem og Ll-
hake gjores normalt pd 10 1l 12 timer.  Nogol
Folograli har vi dessverre ikke. "

[\

Vi kjople ogsd en kjelke «l.okens palents,
men den tror jeg ikke nogel pi.e

Samlige ovennevnle postruler anvendle
[Tarley-Davidson motorsykkel.  Det samme er
tilfelle: med  omtrentl samtlige private. Denne
sykkel har visl sig 4 passe godl.

Den nyve store modell av detle merke som
nu er kommet pi markedet «llarley Davidson
Bign har sisle vinler vierel benyllel av llere
her og gir megel bra. Den sees i fig. 2 og 3.
IEn sidan svkkel har i vinter vierl anvendl i
postruten ‘Tynsel—Nylroen og anvendle van-
ligvis 2 timer pd turen frem og Lilbake ea. 60 km.
og hadde med 1 og 2 passasjerer forulen posten.
BensinlorbTuilket ca. I liler.

Fordeler ved detle system:

Megel billig i anskallelse, idet motorsyklen
krever liten Torandring ra sil sommerul-
slyr («Parkskis og ski pd forhjulel saml
snekjelling).  Sleden billig i anskallelse (her
idistriktet er alle hjemmelavel) ca. kr. 1oo
med nenl ulstyr.

Smd drills- og vedlikeholdsutgilter i for-
hold il transportevnen.

Vinterveiene lrenger ingen ckstra forholds-
regler.  Molorkjoretoiel klarver sig med den
smale nogenlunde faste bane («ryggn) midl
eller veien som del altid blir pd de lange,
lite tralikerle strekninger hvor det sjelden
blir kjsrisneplog. Kan hest og slede komme
frem, vil'i almindelighel ogsd delle molor-
kiaretei klare del. o e
Kan skafle viire avsidesligaende tymdt be-
folkede slrak en rask og billig remkomst
som e vel neppe ellers nogengang vilde
[& hverken ved hjelp av nye gode sneploger
cller nye automobhiltyper for vintertralikk.

Det har pd vinlertiden et lor 3 passere
hester selv pid smal vei,

Av oulemper vet jeg kun § pevie at det kan
viere koldt Tor persontealikk,  Da imidlertid
folk her i distrikiet forstar i kle sig, hores der
forholdsvis lilen klage over detle punkt.  Der
kjores i 25 undlagelsesvis 30 kuldegimder. Nogen
risiko for veltning pd ujevn vei er der jo ogsa,
om ikke kjoreren er litt pipasselig. T abminde-
lighet mediorer dog ikke veltning pé vinterfore
nogen alvorlig fare.

Da jeg har innterykk av al delle enkle og
billige system med dels gode egenskaper ikke
er kjent i mange trakler av landet, tillater jeg
mig & anbefale del ogsd blir provel i postruter
i andre distrikler hvor aulomobildrill tatler for
dyr pa vinterfore,

Jerved vilde systemet bli kjent og
ogsil optas av privale og pd den mite
landet lilgode 1 form av innspartl lid.

Det skal tilslutt bemerkes al jeg i Ytre Rens
dal har set belordret samtidig 5 passas]eler pa
denne mite. Del var da riktignok lin vel

1.

visselig
komme

—

Angiende priser m. p. pi molorsykler 0g
tilhengersleder meddeles: .

Der er Lrulfet overenskomst med firmact
Sarensen & Balehen, Kristionia om 100 raball
pi de Lil enhver tid gieldende ulsalgspriser for
Harlev-Davidson motorsykler og sidevogner,
sominnkjopes giennan Veidirekloren lor skyss-,
post- eller rutetraltkk. )

Sleder kan ffies hos hre. OO M. Bjornsmoen,
Tynsel lor kr. 150,00 pr. stk Tevert Tynsel jern-
banestasjon, komplelt med beslag, Irekk og
maling, TFurve eller anske. Lr:\'ul"in;.{slul Ll daye,
for storre particr Itk Tengere Lid.




Driftsresultater for Salhusferjen.

(Efter meddelelse fra overingenior Bassoe.)

Som omhandlet i «Meddelelser fra Veidirek-
lorens nr. 31 blev der i 1918 anskallel en molor-
ferje Lil Salhus feejested. Feejen, som opret-
holder Torbindelsen mellem Karmoen og last-
Lindet har folgende dimensjoner:

Lengile overall L0 .
Bredde piespant 1,7 »
Dybde i riss 20 »
Dypuihende 1,0 »

a
Midtspanl koel Tl 4 m. dypg. = 0,67 m,
Kjorebanen har en i bredde av 2,25 meler.

Pd begge sider av denne — adskilt ved rekk-
verk — loper en L0 meter bred gang lor passa-

sjerer.
Starste Lillatte passasjerantall er 38 sdavel nér
ferjen er uten som Tulll belastet med kjortoier.
Ferjen har propell i begge ender.
Maskinen er en 30/60 I 1K, 4 exl. | takls
1M, hensimmotor, som med 100 omdreininger ut-
vikler ca. 25 I5 HK Cylinderdiam. 135 mm.
slaglengde 180 mm.
> '%?J‘,-‘i’uus kostende var kr. 65 000,00 og ferje-
havner, broer m, m. kom pé ke, 61 500,00, altsd
Lilsommen ke, 126500,00.  Dessuten er der an-
skalTet en liten mulnrhﬁt' [or person- og sykkel-
transport, og man har videre den gamle rolerje

og cn robil som benyltes nir molorlarloicne
av en celler annen grunn ikke kan brukes.
Motorlerjen gdr reguliert kun fra kI 7 mor-
gen Ll KL10 alten. Den har ikke Taste over-
Farlstider, men gire sasnarl nogen vil over.
Betjeningen bestir av 3 mann, lerjelover,
maskinist og biitsinann, med folgende avlonning:

Forer keo 3,000 pro ir415%0 av ferjeinnl.
. (lra L2 22)

Maskinist  » 3,200 »  » +1500 » —

Bitsmann  » 3,000 »  » #1500 o

Detle kan synes & vaere noksi megel, men
man  har ansetl det nodvendig at besetningen
ljener forholdsvis godl, lTor al der ikke skal opsti
vanskeligheter pd grunn av den lange ljeneste-
lid, 15 timer pr. dag.

Nogen almindelig overfart om natlen er der
ikke, et forhold som man har under overveielse
i I} forandrel, Da del viste sig a viere aldeles
umulig & skafle sd stor betjening husrum, blev
fylket nodsaget til § opfore en stor ferjemanns-
bolig. 1 denne er der 3 leiligheter, hver pi 2
4 3 vierelser med kjokken. 1 tilfelle overgang
Lil nattskift vilde det bli vanskelig a skafle den
dde mann husrum, en mann med familie er der
slett ikke plass for,

Driftsinntekter og utgifter i de 2 siste &r har veert falgende:

Pro120—%s 1921 7 1021307 1922

Ulgifl

Inntekt Utgill Innlekt
ke, kr, kr. ki

fnntelder:

Ferjepenger . . o o . 0 o 0 0 s 00 .

Utgifter:

1. [erje og baler,
Beljening o o o 0 0 0L
Brennsel e e e e e L e e e
Smuraing . . o« o oL . L L L L .
Redskap - o« o« o 0 0 L 0 0 0 . e s

Assuranse . o o oL,
teparasjoner pa molorferjen i s
Do »oOVEIZe biter . . . . s
Diverse o o o o oL L L.

.

2. Vedlikehold «ao kajer oy broer . . .
3. lerjemannshusel . ., : L ow o

. . 0

Balanse — nelloutgifl

. . . . .

o Gjennemsnitlig ke L34 pr. kg, bensin,

17 436,45 1 P20 59755 |

1900322
L3010
1 112,00
US7.37
219100

023

10 272,054
S00.72
BYLIRIE
2616.00

l 2700710

| Kb A i

' 307.926

U8 22283
267.05
G2

18 258,31 20597.55 0 3880030

18 202,75

17 836,405 |
0 821.86

18 258,31 18 258,31 38 80030 1 A8 800,30

2 Ierav reparasjon ofter hrudd pd krumtappakscl, innsetning av nye koblinger og klassilika-

sion ke, 6 duo.an,

Bensinpris ke, 115 — 080 pr, k.
Heray dokkselning og besiktigelse cu. ki
Avertissementer ea. ki

Ierav til nye billetler ke, soodo, averlissementer ke,

200000 og bensinhus ke, 20,00,

1 oo.on,
18000 og belysning av Kajene ca. kr.

1s0.00.,




a
Av brulloinnteklen gidr for tiden 0% (i)
betjeningen.  De ovrige 60% innbelales il [vl-
keskassen. Iler benytles almindelig hilletsystem
med opgjor hver mfned.
Takstene som fra Iste september 1922 er
nedsalt noget er lolgende:

Ao Kjoreredskaper:

Personbil med chaulfor . . . . . . k. 2,00
Godsaulomohil — U T -6
Ruteaulomobil og motorsykkel med
sidevogn og chaulfor . . » 1,00
Motorsykkel ulen sidevogn P [ 51
Firehjulet vogn med 1 eller 2 hester
og kusk. e T T 1))
Tohjulet redskap med hest og kusk . » 0,50
Slede T 14
Sykkel og syklist ., ., , . » o 0,25
3. Personer:
Hver pers. fraregnet chauffer og kusk  » 0,10
Barn under 5 ar i folge med en
av foreldrene hetaler intet.
C. Dyr:
Las hest . . | . B T § 52551
Storfe pr. stk. . . . . . L . . . » 0.2
Fir, gjeter og svin pr. stk. . . . . » 0,10

Ovensticende takster gjelder fra kl. 7 mor-

gen Lil kl. 9 aflen. Til andre lider dobbelt
takst., Molorferjen gir kun Ira kl. 7 morgen

til kl. 10 aften med undlagelse for Lieger og
Jordmadre.

De gamle takster var, spesicll for biler,
vel heie, og man har inntrykk av at tralikken
har tatt sig op efter nedslagel.

Ang. utyiftene.
De storste utgiltsposter er: 1. betjening,
2. brensel og 3. reparasjon og vedlikehold ay
motorferjen.
1. Betjening.
Herunder er oplort sivel den laste lonn
som proscenter av lerjepengene. [Enn videre
er der medtatt ¢t mindre belop il vikar

under ferier. Del ansees Lvilsomtom denne
post kan reduseres nevneverdig, idel man
ved evenluell overgang il dag- og nallskifl
antagelig miitle ha en Hnmn Lil, (I_:l _(]cl'
trenges 2 manns beljening Ll molorferjen.

2. Bennselskontoen  vil  reduseres  cfterhvert
som  hensinprisen faller, for innevierende
Ar blir reduksjonen 2—3000 kr.

3. Utgifter Ul reparasjon og vedlikehold av mo-
torferjen var i den forste Lid lemmelig store
pa grunn av [lere lm'sk;]ulli,'.{s-_ uheldige om-
stendigheler. [ den siste tid er dog ut-
giltene gilt betydelig ned, nmien de dirlige
besiktigelser og” dokkselninger vil man jo
stadig miitte regne medd.

Trafilkkens storrelse vil sces av nedenstiaencde
opgave over anlallet av solgle billetter:

j | |
i |10 23 | 50 Lo
[ are ore ora ore
i i i
60T GlGE  naelT

Sum

f ,‘
LHBBIT
? .! |
1021—1922 | 20148 | 15663 |

i i '

14920—1021 13321

002 10221 G212l

« For automeobiler benyttes formantlig 2 billsiter a 100 ore.

Salhuslerjens nettoulgift dreier sig allsd nu
om ca. kr. 2000000 drlig. Muligens vil man i
fremtiden kunne bringe den endel ned, dog
neppe i nogen betydelig grad.

Ved 4 gi over til cleklrisk driltl, med
il(.‘(:llH]llli‘ll()l‘B:lllQl“f(.‘l‘, kunde visstnok driftsul-
giltene reduseres, men delte vilde tjl gicngjeld
bevirke adskillige utgifter Uil ombygning og
nyanskaffelser.

Selv om ulgiltene er store ansees dog Sal-
huslerjens anlegg & viere fullt berettiget.

Iin bro over Karmsundet er det jo en umu-
lighet & lenke pd, og et lidsmessig ferjeanlegy
cr derlor aldeles nodvendig For § skaffe de slore
distrikler pd Karmoen med en folkemengde av
12—13 000 mennesker en god forbindelse med
Haugesund by og [astlandet,

Sadan som - forholdene i den senere (id
har utviklet sig, er en molorferje i Salhus
absolutl nodvendiy uanset hyvad driffen Loster.

TRYKT VED VEIDIREKT®@RENS KONTOR.




